Mit diesem Bericht mochte ich
eine kleine Beschreibung zum
Bau meiner zum Grofteil selbst
gefertigten Lama geben. Seit et-
wa 35 Jahren betreibe ich Mo-
dellbau, vom Segel- zum Motor-
und schlieBlich zum Hubschrau-
bermodell, wobei mich eigent-
lich nur vorbildihnliche Model-
le interessieren. Seitdem ich
Modellhubschrauber baue und
fliege, ist die Lama fiir mich
‘der’ Hubschrauber — ich bin
von dieser Maschine fasziniert.

Ende 1998 entschloss ich mich
schlieBflich zum Kauf -eines
Edelstahlrohr-Gitter-Rumpfbau-

LAMA SA 3158

AIR ZERMATT IN 1:6
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satzes, der als Basis dienen soll-
te und von mir fiir mein Vorha-
ben, ein Scale-Modell zu bauen,
als relativ geeignet angesehen
wurde. AuBerdem habe ich noch
eine dazu passende Motor-Ge-
tricbeeinheit gekauft, denn ein-
schlieflich der 5 mm starken
Alu-Domplatte sollte inklusive
Rotorkopf alles in Eigenbau er-
stellt werden (ausgenommen
das Heckrotorgetriebe).

Daich jedoch bis dahin noch nie
ein Modell mit so groffem Auf-
wand (Scale) gebaut hatte, vor
allen Dingen noch keines mit so
vielen Mechanik-Figenbautei-
len, die schlieflich neben vor-
bilddhnlichem Aussehen auch
funktionieren sollten, musste
ich noch einiges an Bauerfah-
rung dazu lernen. Fir einen Sca-
le-Nachbau benétigt man natiir-
lich jede Menge Informationen
und Unterlagen iiber das be-
mannte Original. Freundlicher-
weise bekam ich diese von ver-
schiedenen Adressen. Da es ja
ein Nachbau des bei der Flugge-

zu erstellenden Bauteile — zum
Beispiel (um nur die wesentli-
chen Teile zu nennen) Turbinen-
teile, Dom mit Abstiitzung, Tau-

Akribische und zeitaufwendige Feinst- ‘
arbeit: Die Turbinenattrappe wurde mit
Anbauteilen, Robren, Rohrschellen und
Leitungen verziert.

Unten der Generator mit abgeschirm-

ten Stromversorgungskabeln, unmittel-
bar darunter dic mit Anschlussflansch |
versehene Getriebe-Ausgangswelle,

-

sellschaft "Air Zermatt’ statio-
nierten Lama werden sollte,
wurde natiirlich diese um Infor-
mationen gebeten. Ich kam je-
doch nicht umhin. eine in etwa
60 Kilometer Entfernung im
Salzburger Land siationierte —
allerdings nur zeitweise — Lama
der Firma “Wucher Helikopter
Service’ niher in Augenschein
zu nehmen. Freundlicherweise
durfte ich diesen Helikopter aus
allen nur erdenklichen Positio-
nen fotografieren. um fiir mein
Vorhaben brauchbare Fotos zu
erhalten. Nochmals vielen Dank
an beide Teams.

Nur so war es tberhaupt mog-
lich, einigermalen ins Detail der
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Die Befestigung der an den Blatthaltern
angebrachten Dynamikseile (Schwenk-

diimpfer) ist originalgetreu und funkti-

onsfihig ausgefiihrt.

Die Taumelscheibe wird iiber eine
elektronische Vier-Punkt-Anlenkung
mit drei Servos angesteuert. Hier gut

sichtbar: Turbine, Olkiihler, Umlenkhe-
bel sowie Taumelscheiben-Fiihrung,

melscheibe mit Fithrung und
Mitnehmer, Rotorkopf, komplet-
ter Kabinenausbau einschlieflich
Gurtzeug, Heckrotorkopf, Ol-
tanks, Rotorbremse, usw. — ge-
hen zu konnen und selbst zu pla-
nen, technische Zeichnungen zu
erstellen und letztendlich mit
Hilfe meiner Drehbank und Fri-
se die entsprechenden Teile an-
zufertigen. Da ich als Hobby-
Modellbauer nicht iiber compu-
tergesteuerte Dreh- und
Frismaschinen (CNC) verfiige,
konnte ich verschiedene Bauteile
leider nicht nach meinen Vorstel-
lungen fertigen.

Um meine gesetzte Kriterien ei-
nes Scale-Nachbaues aus die-
sem DBasisbausatz zu erfiillen,
musste der Rumpf in etlichen
Punkten aufgewertet werden.
Dies erforderte noch viele anzu-
fertigende Edelstahlteile (Ble-
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che und Rohre), wobei sdamtli-
che Befestigungen am Rohrrah-
men der Originalbefestigung
nachempfunden wurden. Diese
mussten mit dem Rohrrahmen
und Kufenlandegestell hart ver-
16tet werden. Leider wich das
gegen Aufpreis erhiltliche Sca-
le-Kufenlandegestell in seinen
Abmessungen  (Breite-Linge-
Hohe), verglichen mit dem
Mabstab, erheblich ab. Auch
dies musste selbstverstindlich
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Malbstahsgetren angefertigte
Typenschilder befinden sich sogar

an der Kabinenriickwand und auf den
Abstiitzungen des Landegestells. Im
oberen Bereich der Tiire die Frischluft-
hutze des Cockpits.

AuBenlastkorb und Ski mit
Originalbefestigung. Die Befestigung
der Kufenlandegestell-Abstiitzungen

mit originalgetreuen Aufpralldimpfern
wurde hart verlotet und ist dem
Original nachempfunden.

.

in  Eigeninitiative
werden.

korrigiert

Das Heckrotorgetriebe wurde
optisch etwas dem Vorbild ange-
passt, auf Hohlwellen-Anlen-

Gehirt selbstverstiind-
lich zur obligatorischen
Ausriistung eines Scale-
Modell dieses Kalibers:
Landescheinwerfer, An-
tikollisionslicht, Blitz-
licht oben, Kopfhorer,
Steuerkniippel und
FuBpedale, Sitze mit
Kartentasche (links).

Die gesamte Aus-
gestaltung der Kabine —
auler die Instrumente —

wurde mit Eigenbau-
Teilen realisiert. Was
diese Perspektive an-
geht, steht der form-
schone Instrumenten-
pilz mit all seinen Ar-
maturen und Bedien-
schaltern im absoluten
Mittelpunkt — doch
auch der ‘Rest’ der im-
posanten Lama braucht
sich in Anbetracht der
hohen Detailtreue nicht
zu verstecken.

kung umgebaut und iiber Seile —
wie beim Original — angelenkt.
Allerdings musste bei dieser
Bauart von Heckrotorgetriebe
auf einen Spindelantrieb ver-
zichtet werden, was ich aus
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Anlenkung TS 80°  Dreipunkt (original)

Fernsteverung Graupner me-18720
Folgende RALfarbione werden von der

1003); Bleugrzu (RAL 7031) Rot/Als
501 H, SignalweiB (RAL 9003).

Air Zermatt verwendet: Signalgelf (RAL |

4 Selbstverstindlich will ich hier
Technische Daten Z4MA SA 315 8 : . » 4
e j nicht den Bau simtlicher Einzel-
Nachbaumalstzs 1:6 teile beschreiben. Insider wissen
Rumpflange Gber alles 1.680 mm ohnehin, welch enormer Ar-
gg?ﬂumaﬁa gg; ::ﬁ beitsaufwand dahinter steckt. |
Hauptrotordurchmesser 1.800 mm Die ande_re Gruppe de.r Modell-
o Hauptrotorstem 285 min bauer, die solche Teile — aus
Heckrotordurchm: 310mm | | welchen Griinden auch immer —
= ﬂ Hiﬁkfmg;m' i 1];3 mm sowieso nicht bauen wiirde oder
eckrotor-Bodeniresheit mm . - . <
; : te, te sich wa -
Breite des Kufengestells 400 mm f.oﬁn : quhI b hrschein
Material Havptrotorblitter  Aluminium 1¢h gelangwetlt.
s “auﬁfrﬁgaﬂi fomm | Unter anderem sind Anti-Kolli-
e e sionslichter (superhelle LEDs)
Antriebsmatar 26 23 {Methanol) .. R I
Tankinhat 500 ml und  Blitzlicht _fupknonsf”ahlg
Treibstoff Titan S5 ausgefiihrt, wobei die Stromver-
Untersetzungsverhaltnis 9.22:1 sorgung hier iiber einen separa-
Heckrotor-Betrizhe Vario umgehaut ten Akku (6 Volt, 1.000 mAh)
bevorzugte Drehzah] 1.085 U/min erfolgt. Der Landescheinwerf r
Servos Taumelschede (3) (4421 olgt. Der Landescheinwerfe

wurde mit der Tankfiillstandsan-

Basservo 4421 zeige in Verbindung gebracht.
Heckrator-Servo 4421 Alle Teile sind in Eigenbau ge-
Gyro-System JR/NEJ 1001 fertigt, einschlieBlich der elek-
Empfanger  Graupner/JR DS 18 FM35 tronischen Tankanzeige, die
Empfangerakic 4,8V/1.800mAh ch fiir Benzi = { ist!
AuBeleschtng  GV/1000man | | 2uch flir Benzin gecignet ist!

Die bringt neben der optischen
Aufwertung noch einen zweck-
méBigen Effekt, denn bei sin-
kendem Kraftstoffspiegel schal-
tet sich automatisch der Lan-
descheinwerfer — ebenfalls mit
einer LED

superhellen
ausgeriistet —ein. Das Modell ist
tibrigens mit etwa 1.200 Kunst-
stoff-Nieten bestickt,

technischer Sicht fiir vertretbar
halte. AuBerdem wurde es auf
eine 3 mm starke Heckrotor-An-
triebswelle umgeriistet. Da ich
den Heckrotorkopf von einer
Fotovorlage als sehr anspre-
chend fand. wurde er mit einj-
gen Abinderungen fiir dieses
Modell selbst gefertigt.

Da die Servos an der Kabinen-
riickseite befestigt sind, um ei-
ner originalgetreuen Anlenkung
Rechnung zu tragen, wurde der
Benzinmotor, ein ZG 23, aus Si-
cherheitsgriinden  (eventuelle
Ziindfunkenstérung) auf Metha-
nolbetrieb umgeriistet. Da ich
den Seilzugstarter nicht einbau-
te, um Gewicht zu sparen und
die Optik aufwerten zu konnen,
war ich in der Lage, die Ori-
ginalmechanik (SSM-Technik)
in der Bauhéhe etwas ‘schrump-
fen’ zu lassen. Durch diese
MaBnahme steht der Kiihlluft-

Fiir den Bau des Hauptrotorkopf-
€8 musste zuerst einmal ein Her-
steller ausfindig gemacht wer-
den, der der Beanspruchung
(Zugfestigkeit) entsprechendes
Alu-Rohmaterial zur Verfiigung
stellen konnte. Erst dann konnte
mit Entwiirfen und mit techni-
schen Zeichnungen begonnen
werden. Bereits jetzt musste auch
die Wahl der Rotorblitter getrof-
fen werden. Da der Blattgriff
selbstverstindlich vorbildgetreu
ausschen sollte, kamen nur Alu-
Rotorblitter in Frage.

Die Rotorbliitter haben an der
Blattaufnahme eine Stirke von
nur 5,6 mm und bieten sich daher
fiir die Kombination mit einem
vorbildgetreuen Blatteriff opti- |
mal an. AuBerdem ist es bei die-
sen Blittern moglich, jede wiin-
schenswerte Linge zu bekom-
men und die Form im Bereich der
Blattaufnahme problemlos dem
Original nachzubilden.

|
|
|
|

|
|

I

r
|
|

Neben dem vorbildgetreuen Dreiblatt-
Heckrotor markante Bauteile im Heck-
bereich der Lama: Rotorblattahweiser
(Spornbiigel), Seilzugan]enkung des
Heckrotors, Antikollisionslicht.

schacht am Rumpf unten fast
nicht mehr iiber — was den Ge-
samteindruck des Modells mei-
nes Erachtens erheblich verbes-
sert.

Angelassen wird der Motor von
unten am Liifterkonus mit einem
konventionellen Elektrostarter.
Die Edelstahl-Schalldimpferan-
lage ist vollig im Rumpf inte-
griert. Sie wurde aus Einzeltei-
len den Platzverhiltnissen ange-
passt und hart verlétet. Die dem
Bausatz beigefiigten Tiefzieh-
teile (Dampfungsflossen, Instru-
mentenpilz, Turbine, Kabinen-
ausbau usw.) habe ich nicht
verwendet, sondern  durch
Eigenbauteile ersetzt.

Schlieflich mussten noch alle
Teile mit Originalfarbton (Air
Zermatt gab mir Auskunft iiber
ihre RAL-Farbténe der Maschi-
ne) lackiert werden. Dank des
Computerzeitalters konnten

sdmtliche Schriftziige und Fm-
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bleme malfstabsgetren auf dem
PC konstruiert und auf Selbst-
klebefolie ausgedruckt und aus-
geschnitten werden.

Das Modell wiegt voll aufgeriis-
tet — jedoch unbetankt — etwa
8,2 kg bei einem Rotordurch-
messer von [.800 mm. Der
Heckrotordurchmesser betriigt
310 mm.

Die Flugtauglichkeit wird vor-
aussichtlich im Friihjahr nach
der Schneeschmelze auf unse-
rem landschaftlich wundersch-
nen, in 1.000 Metern Héhe gele-
genen Modellflugplatz mit herr-
lichem  Blick auf die
Berchtesgadener Bergwelt statt-
finden. Dort entstanden iibri-
gens auch die Bilder zu diesem
Beitrag,

AbschlieBend méchte ich noch
anmerken: Idealismus, Liebe
zum Detail, gute Nerven, viel
Geduld und ‘ein wenig’ Zeit (an
dieser Stelle michte ich mich
noch bei meiner Familie fiir das
Verstiindnis der unzihligen Bau-
stunden in meiner Hobbywerk-
statt bedanken) sind Vorausset-
zungen fiir den Ban eines sol-
chen Modells. Hektik ist hier
fehl am Platz. Der Slogan »Heu-
te kaufen — morgen fliegen«, wie
es ein GroBteil der Kunden
wiinscht, trifft hier keinesfalls
Z.

Nachdem ich nun selbst so ein
aufwendiges Modell gebaut ha-
be, ist bei mir der Stellenwert
von jenen risikobereiten Mo-
dellbavern, die solche Hub-
schrauber bei Scale-Wettbewer-
ben zum Fliegen einsetzen,
nochmals erheblich gestiegen.

Erich Hasenknopf
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